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Autosuficiencia energetica en
puertos de interés general.
Caso del puerto de Gandia

Valencia, Dia del Medio Ambiente. 5 de junio de 2024
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* Marco regulatorio
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Contexto

El puerto de Gandia, gestionado por la Autoridad Portuaria de
Valencia junto a los recintos de Sagunto y Valencia, se encuentra
ubicado aproximadamente a 65 km al sur de Valencia, a 0°9' de
longitud oeste y 38°59" de latitud norte. La superficie total del puerto
es de 230.374 m2.

Para sus operaciones comerciales, el puerto de Gandia dispone de un
total de 1.283 metros de lineas de atraque entre sus muelles y
pantalanes.

SAGUNTO

VALENCIA

GANDIA




ke
O
C
v

Autosufic

\ 4

valenciaportc

~—~

Autoridad Portuaria de Valencia




Autosuficiencia ¢Por que?

energética
La autosuficiencia energética en los puertos
espafnoles representa una estrategia fundamental
para alcanzar los objetivos de sostenibilidad y
competitividad en el sector maritimo
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Autosuficiencia R
energética

 Reduccién de Emisiones de Gases de Efecto
Invernadero

* Mejora de la Calidad del Aire y del Entorno Local
* Ahorro Econdmico y Estabilidad de Costes

* Aumento de la Competitividad y la Innovacién

« Seguridad y Resiliencia Energética

* Cumplimiento de Objetivos de Desarrollo
Sostenible (ODS)
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Reduccion de Mejora de la Ahorro Econémicoy
.. . Emisiones de Gases Calidad del Airey  Estabilidad de
Autosuficiencia deEfecto del Entorno Local  Costes

Invernadero

energ éTica + Control de costes

* Disminucién de la energéticos al
dependencia de evitar
combustibles fluctuaciones de

* Reduccién de
emisiones de NOx,
SOx y particulas.

fosiles. precios de
. ., ° Beneficios para |a combustibles
. * Contribucidén ala calud de o
Ventajas lucha contra el OsHIEs.

C e residentes locales
cambio climatico. L AEEEeE &

y trabajadores. .
. Cumplimiento con subvenciones por

_ Proteccion de la la produccién de
normativas biodiversidad ’
: leleliidsinslot: energia renovable.
ambientales :
marina y costera.
europeasy * Retorno de la
globales. inversion inicial en
P 4 infraestructuras a
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Aumento de la Seguridad y Cumplimiento de

.. . Competitividad y la Resiliencia Objetivos de
Autosuficiencia innovacisn Energética Desarrollo
energ éTica * Atraccion de * Independencia de e

empresas y lineas fuentes de energia *« ODS 7:
navieras externas. . ODS 9
comprometidas |~ o4 4o
con la P - ODS 11:
i mantener |
| sostenibilidad. operaciones - ODS 12:
Ventajas - Mejora de la durante crisis - ODS 13-
reputacion de los .energetlc.as @ . ODS 14:
puertos Interrupciones en
. Creacién de el suministro. - ODS17:
empleoy » Continuidad
desarrollo de operativa y
nuevas competitividad en
. tecnologiasy el comercio
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Marco
E§TraTeg|co del |
Sistema Portuario
Estatal

Economia circular

Debida diligencia ambiental

d Regulacion. Estimulo. Reduccion de
, , . Consumos Debida Colaboracion Debida emisiones/
| iInea estrateg ica 10 eficientes diligencia diligencia vertidos
(agua, energia...) ambiental Empresas p = ey ambiental ;Pntammant_aﬁ
ragiad gorvi ierra, mar, aire,
P uertos & onerioe ruido, olores)
. Debida diligencia ambiental !
ambientalmente
SO Ste Nni b | es. Integracion entono urbano

Biodiversidad

Calidad ambiental
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Marco
OBJETIVOS GENERALES DE GESTION

Vs °
EST ra"'eg 1CO d - I DEBIDA DILIGENCIA EN LA ELEVAR LA CALIDAD PONER EN VALOR LA

GESTION AMBIENTAL AMBIENTAL ECO-EFICIENCIA

Sistema Portuario | | |
Estatal ~

METAS CUANTITATIVAS MAS DESTACABLES

INDICADOR META ANO

Autoridades portuarias y principales operadores portuarios con 1ISO 14001. 100 % 2030
Linea estratégica 10 Autoridades portuaris oertiicadas con EMAS, 50% 2030

Autoridades portuarias con cumplimiento acreditado debida diligencia ambiental. 100 % 2030
Puertos

Numero de no conformidades o superacion de umbrales de calidad del aire, agua y suelo. Cero 2030
am b len ta | men te Residuos generados con recogida separada. 100 % 2030
Soste N | b | es. Reduccidn de consurmos de agua y energia, con respecto a 2018. 30 % 2030

Puertos que han caracterizado su entorno natural y lo integran en la planificacion, 100 % 2030

desarrollo y explotacion portuaria.
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Marco

Estratéqgico del
Sistema Portuario
Estatal

Linea estratégica 11

Puertos eco-proactivos.
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Mitigacion del cambio climatico. Descarbonizacion

Contribucion ambiental

Contribucion
ambiental

E Planes de adaptacién.
Observatorio del Cambio Climatico.

Incentivar servicios de transporte Contribucion

que premien el mérito ambiental. ambiental Adaptacion al cambio climatico

Sistema

Ferrocarril, autopistas del mar, Portuario

carretera ecolégica

Estimulo

\
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Empresas prestadoras
de servicios



Marco
Estratéqgico del
Sistema Portuario

E S'l'a '|'a I OBJETIVOS GENERALES DE GESTION
INCENTIVAR UNA MOVILIDAD CONTRIBUIR A LA MITIGACION DEL CONTRIBUIR A LA ADAPTACION
ECO-SOSTENIBLE CAMBIO CLIMATICO AL CAMBIO CLIMATICO
| | |
Linea estratégica 11 ~
METAS CUANTITATIVAS MAS DESTACABLES
Puertos eco-proactivos.  ipicaor META ARO
Autoridades portuarias con concurrencia de bugues, camiones y trenes con excelencia
. - . 100 % 2030
acreditada en su desempeno ambiental.
Reduccidn de costes externos unitarios del transporte concurrente en puerto conrespectoa2018. 50 % 2030
% de energia consumida en el puerto procedente de autogeneracion renovable
. . 50 %o 2030
o de combustibles alternativos neutros en carbono.
Reduccion de la huella de CO, de las Autoridades Portuarias, con respecto a 2019. 70 % 2030
' Reducciton de la huella de {302 de los puertos, con respecto a 2019, 50 % 2030
. uertos adaptados al cambio climatico (con plan en ejecucion).
\d P daptados al cambio climatico (con pl jecucion) 100 % 2030
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Marco

Estratéqgico del
Sistema Portuario
Estatal

INCENTIVAR UNA MOVILIDAD CONTRIBUIR A LA MITIGACION DEL CONTRIBUIR A LA ADAPTACION
ECO-SOSTENIBLE CAMBIO CLIMATICO AL CAMBIO CLIMATICO

Linea estratégica 11

METAS CUANTITATIVAS MAS DESTACABLES

Puertos eco-proactivos.  ipicaor META ARO
Autoridades portuarias con concurrencia de bugues, camiones y trenes con excelencia
. - . 100 % 2030
acreditada en su desempeno ambiental.
Reduccidn de costes externos unitarios del transporte concurrente en puerto conrespectoa2018. 50 % 2030
% de energia consumida en el puerto procedente de autogeneracion renovable
. . 50 %o 2030
o de combustibles alternativos neutros en carbono.
Reduccion de la huella de CO, de las Autoridades Portuarias, con respecto a 2019. 70 % 2030
' Reducciton de la huella de {302 de los puertos, con respecto a 2019, 50 % 2030
. \ 4 Puertos adaptados al cambio climatico (con plan en ejecucion). 100 % 2030
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Caso del puerto
de Gandia
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Caso del puerto de Gandia

Consumo energia eléctrica puerto Gandia MWh

1,600
1,400
1,200
1,000
800
600
400

200

2016 2017

"‘

valenciaportc

—~
Autoridad Portuaria de Valencia

2018

2019

2020

2021

2022 2023

(*) Datos 2023
provisionales

450,000
400,000
350,000
300,000
250,000
200,000
150,000
100,000

50,000

0

2016

2017

Trafico puerto Gandia TM

2018

2019

2020

2021

2022

2023



1.620 paneles fotovoltaicos de 460 Wp

Total instalado 745,20 kWp

«  Almacenamiento 1.020 kWh

* |nversion: 1,32 M€

*  Produccién energética esperada: 1.119.244 kWh/ano

Caso del puerto
de Gandia

* Vertido a red del puerto de Gandia sin vertido a red general

Caracteristicas de la
instalacidon
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* Latendencia reguladora tiene como objetivo el aumento de
ReSU men y la participacion de las EERR en el mix energético

ConCI uSiones * Los puertos como hubs energéticos (produccién y logistica)
deben participar de estos objetivos, como se refleja en el
Marco Estratégico

* La produccién de EERR en los puertos para autoconsumo es
el inicio para lograr la soberania energética de los puertos y
la neutralidad climatica

* Ejemplos como los del puerto de Gandia pueden ser los
campos de pruebas para el despliegue de estas tecnologias
a mayor escala

*  Sin embargo, aun hacen falta incentivos y subvenciones para
cortar el escalén en precio con la energia procedente de la

red
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